Rhein-Lahn-Zeitung vom 17.12.2010, S. 13
www.rheinzeitung.de

Zunahme um
ca. 2000 Kfz/Tag

Quelle: Verkehrsuntersuchung GVS Juni 2009
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Nicht relevant sind laut der Studie der Gesellschaft fiir Verkehrsberatung und Systemplanung (GVS) die durch die Briicke bedingten Verkehrsstrome vom
Mittelrhein auf die A 61. Dieses Ergebnis der Expertise stoRt jedoch auf Widerspruch.

Zweifel an Verkehrsprognose

Mittelrheinbriicke Einschitzung des Landes zu kiinftigem Betrieb auf den StraRen wird kritisiert

Von unserem Redakteur
Wolfgang Wendling

M Mittelrhein. Durch die geplante
Mittelrheinbriicke ist keine zu-
satzliche Verkehrsbelastung fiir St.
Goar und Oberwesel zu erwarten.
Diese Auffassung der Landesre-
gierung bestdtigte jetzt Staatsse-
kretdar Alexander Schweitzer ge-
gentiber dem Oberweseler Stadt-
biirgermeister Jiirgen Port.

Die Ansicht des Mainzer Ver-
kehrsministeriums fuBt auf dem Er-
gebnis einer Expertise der ,Ge-
sellschaft fiir Verkehrsberatung und
Systemplanung” (GVS) vom Juni
2009. Laut dieser Studie generiert
die Briicke zwischen Fellen und
Wellmich keinen nennenswerten

Zuwachs des Verkehrs vom
Rechtsrheinischen iiber die An-
schlussstellen Emmelshausen,

Pfalzfeld oder Laudert zur A61.
Die Briicke sei vielmehr fiir den
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Verkehr von der B274 (von Na-
stdtten nach St. Goarshausen) zur
linksrheinischen B9 und weiter
Richtung Koblenz von Bedeutung.
Dieser Verkehrsprognose
schlieft sich die Landesregierung
an. So erfuhr Port, der wahrend der
Tagung des Werkbundes in St. Go-
ar Staatssekretar Siegfried Englert
seine  Befiirchtungen mitteilte,
durch die Briicke steige die Ver-
kehrsbelastung zwischen Ober-
wesel und Laudert, da die L 220
wegen ihrer geringen Steigung die

beste Anbindung vom Mittel-
theintal an die A 61 bedeute. Sie
biete fiir rechtsrheinische Anlieger
zudem eine schnelle Verbindung
zum Flughafen Hahn und in Rich-
tung  Trier/Luxemburg.  Nach
Mainzer Lesart sind jedoch ,Ver-
dnderungen in den Verkehrsstar-
ken auf der L 220 nicht relevant".

Die Debatte wirft eine grund-
satzliche Frage auf: Ist die feste
Rheinquerung zwischen Fellen und
Wellmich nur von lokaler, allenfalls
regionaler Bedeutung? Oder sorgt
die Briicke fiir eine neue Ost-West-
Achse? Fiirs Land und die tangier-
ten Kreise ist die Antwort klar: Bei
prognostizierten 7000 Fahrzeugen
am Tag, die in beide Richtungen
rollen, kann von einer tberregio-
nalen Bedeutung keine Rede sein.
Das machte Staatssekretdr Englert
in St. Goar deutlich. Laut GVS-Stu-
die werden gerade mal 1200 Fahr-
ten neu generiert.

Alexander Fiurst zu Sayn-Witt-
genstein, Vorsitzender von Europa
Nostra Deutschland, hélt die Ver-
kehrsprognose fiir wenig stichhal-
tig. Da die vier Fahren am Mittel-
rhein nur 1100 Fahrzeuge am Tag
beférderten, konnten die 7000
prognostizierten Fahrzeuge nur
durch eine ,erhebliche Auswei-
tung des Ost-West-Verkehrs” er-
klart werden. Dies meint auch die
Biirgerinitiative ,Keine Stidumge-
hung Limburg”. Sie sieht im Bau
der Mittelrheinbriicke den not-
wendigen Liickenschluss fiir den
seit Langem geplanten Frachtkor-
ridor von Luxemburg/Hahn in die
Mitte Deutschlands. Der teure Brii-
ckenbau mache nur dann einen
wirtschaftlichen Sinn, wenn tiber
eine Verbindung von St. Goar nach
Limburg eine neue Ost-West-Tras-
se vor allem fiir den Schwerlast-
verkehr geschaffen wird, teilt die
Biirgerinitiative mit.

Wolfgang Wendling 1’/
iber die Miccelrheinbriicke 7V /(7

Studie ist ihr
Geld nicht wert

ie  Verkehrsstudie zur

Mittelrheinbriicke stammt

vom Juni 2009. Aber in
der Kommunalpolitik am Mittel-
thein oder in den Kreisgremien
wurde sie noch nie behandelt.
Selbst eineinhalb Jahre spéter
nimmt sie hierzulande kaum je-
mand zur Kenntnis. Dabei hat es
die Studie in sich. Sagt sie doch aus,
dass tiber die Briicke kein Verkehr
in nennenswertem Umfang durch
St. Goar oder Oberwesel hinauf auf
die A 61 rollen wird. Da reiben sich
die Linksrheiner doch verwundert
die Augen: Wird nicht immer wie-
der betont, vor allem die Bewohner
aus dem Rechtsrheinischen
bréauchten die Briicke, um auf kur-
zen Wegen die A 61 zu erreichen?
Die IHK, so heiit es doch bei allen
Diskussionen, hat aus Umfragen
unter ihren Mitgliedern erfahren,
dass Tausende wirtschaftlich Téti-
ge den Bau der Briicke fiir notwen-
dig erachten, um vor allem tiber die
Hunsriick-Autobahn den ersehnten
Anschluss an die Markte zu finden.
Und was sagt die Studie: Es fahren
zwar kiinftig mehr Rechtsrheiner
liber die Briicke als heute iiber die
Fahren, aber sie fahren dann weiter
iiber die B9 nach Koblenz. Sie
wechseln also nur die Rheinseite,
nicht jedoch die Fahrtrichtung.
‘Wenn das tatsdchlich so wére, ware
so manches vorgebrachte Argu-
mente pro Briicke hinfallig.
Dennoch: Das Hauptargument fiir
die Briicke zwischen Fellen und
Wellmich ldsst sich durch keine
Verkehrsprognose widerlegen: Die
Menschen am Mittelrhein haben
ein Recht darauf, bequem von einer
Seite des Flusses auf die andere zu
wechseln. Ein Recht, das Moselaner
seit Jahrzehnten wie selbstver-
standlich ~ wahrnehmen. Beide
Rheinseiten haben sich auseinan-
derentwickelt. Auch ein noch so
optimierter Fahrverkehr kann eine
Briicke nicht ersetzen. Mit ihr wiir-
de die Kommunikation der Men-
schen auf beiden Seiten des Rheins
gefordert. Und es kénnte endlich
jene Barriere iiberwunden werden,
die in der Historie nie eine war. Ist
doch der Rhein erst seit Napoleon
ein Grenzfluss. Mit Briicke wdre
auch eine rheintibergreifende Ge-
bietsreform méglich.
Aber zunédchst muss die Politik die
Frage beantworten, wie der durch
die Briicke generierte Verkehr in
fiir Linksrheiner akzeptable Bah-
nen gelenkt werden soll. Sie sollte
die GVS-Studie schnell vergessen.
Denn die ist ihr Geld nicht wert und
stiftet nur Verwirrung.
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